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Najwyzszy czas
na modernizacje

1 konsultantem ds. trakcji miejskiej w firmie Elester-PKP
Jackiem Gutmanem rozmawia Grzegorz Figacz.

Co kryje sie pod haslem moderni-
zacja Tramwajow Slaskich?

Zacznijmy moie od zasadnicrego
pvtania, czyvm sa Tramwaje Slaskie.
lramwaje Slaskie to obecnie 34 linie
tramwajowe w13 miastach Gdrnodla-
skicgo Okrggu Preemyslowego, muin,
w Gliwicach, fabrzu, H_‘_r‘hﬂ]'.il.:. Fudzie
Slgskie), Chorzowie, Siemianowicach
Slaskich, Katowicach, Sosnoweou., Da-
browie Garnicze). Cala infrastrukiurg
tramwajows zarzadza spolka Tramwaje
Slaskie SA, kidra powstata w 2003 roku
wwyniku komercjalizacii patistwowego
Preedsighiorstwa Komunikacji Tram
wajowe] w Katowicach, Modernizacja
Tramwajiw Slaskich to czese programu
prevaoowanego na lata 2008-2013, obej-
mujacego, oproce: modernizacii toro
wisk, unowoczesnienie sieci trakoyving
oraz pozostate] infrastruktucy tramwa
jowel. Malezy zwrdcic uwage na fakt, ze
jeat o jeden 2 najwicksaych projekros
regionu, a prey ovm dosc crudny do re-
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alizacji. Problematyka realizacji radania
dotvesgoego modernizacii infrastrukoo-
ry tramwajowej Gornego Slaska wynika
. dwach zasadniczych fakicw: pierwsaey
to zakres terytorialny zadania, drogi o
“rodnicowanie problemdw transporto-
wych w slerze administracyino-organi
racying| posroregolnvch miast,

Jak obecnie wyglada stan infrastruk-
tury Tramwajow Slaskich?
Mysle. fe jest to najaviszy czas na
dokonanie
zacii.
ied tramwajowa w Polsce, niestety od
lat niedoinwestowana i coraz bardzie
Jracofana” - oczywiscie w pordwnaniu
= Innymi aglomeracjiami w Polsce. Do
CcEy 1o torcw oraw trakeil, jak rownied
svslemow zasilania - temaru, kidry
osobigcie najbardziej mnie interesuje.,

kompleksowel moderni
Tramwaje Slaskie to najwicksza

Osmiele si¢ nazwad Pana ojcem
polskich systemow energetvki
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trakevinej w komunikacji miejskiej.
Od jak dawna zajmuje sig Pan tymi
zagadnieniamit

Ojcem - o zdecydowanie za duio
powiedziane, chyba fe patrzymy wy
facznie prees pryzmat mojego wicku,
Projekiowanicm systemaw zasilajgovch
trakcje migjska zaimuije sie od 30 laL Za-
czyvnalem na kolei, lece szvbho preenio
stem sig do spotki Elekrroprojekr, gpdzic
wybralem zasilanie 1 bezpieczenstwo
trakeji tramwajowe). Wiasnie te tematy
rawsze znajdowaly sic w
MOZENa nawel powie-
dried. #e byly 1 sa moja pasja.

polu maoich
zainteresowar,

Ile projektdw Pan wykonal?

Byto ich tak duzo, #e cietko podad
dokladna liczbe, ale nieskromnie
i & satyslakcja moge powledried, xe
prawie wszystkie -::-l}i:_'klv sasilajgee
trakcie migjska, zardwno g rramwa-
jowa, jak i rrolejbusowa, preechodziby
DUy moja pracownie,

Moveaczesna automatyka w rezdzielni pradu stalego
& widacznym sterownikiem CZAT 3000pls
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Jakie zmiany w systemach zasilania
zostang wprowadzone w Tramwa-
jach Slaskich?

Kompleksowo modernizujemy obwody
wtdrne rozdzielni 660 Y i 20 kV we
wszvstkich podstacjach zasilajacych
linie tramwajowe, Dodatkowo caly
system bedzie wyposazony w automa-
tyczne zalaczanie zasilania sieci trak-
evingj. Zmiany te pozwoly na zdalne
sterowanie catym systemem zasilania
z Mastawni Centralne] Choredw, drie-
ki czemu zwiekszy sig operatywnosd
dyvspozytordw. Oceywiscie zmieni sie
rowniez komiort pracy 1 poprawi sig
niezawodnosd oraz bezpieczenstwo
catego systemu,

Jak ocenia Pan zmiany, ktore przez
te lata dokonaly sie w systemach
zasilania trakcji?

Trudno mdwic o ich ocenie. Technika
ciagle idzie do preodu, dzigki czemu po-
WAL COraz 10 NowWoCzesnigjsee i spraw-
nigisze rozwigzania. Gdy zaczynalem
swoja pracg, standardem byby systemy
zabezpicczen oparte na preekainikach
elekrromechanicemych, Te rozwiarania
zostaly zastapione analogowymi zabez-

picczeniami elektronicznymi, Teraz stan-
dardem staja si¢ doskonate polskie za-
bezpiecrenia cvirowe, Poczatkowo oparte
byl one na cyvirowvch sterownikach
CAAT 660, Dieid swoja hosse preeiywaja
nowoczesne sterowniki swobodnie pro-
gramowalne CZAT 3000plus, Wikorey-
stanie cyfronnech sterownikdw zwighksevto
nicrawodnosd calego procesu zasilania
oraz. pozwolile na jego wdalng kontrole
i sterowanie, Praca sterownikdw umo-
liwilta rowniez wprowadzenie nowych
tunkeji 1 zabezpieczen, takich jak m.in.:
rejestracja zdarzel, automatyvka proby
linii, pormiar napicd @ pradow zasilacza,
pormiar nierdwnomiernosc obciadenia
kabli, zabezpieczenia podnapisciowe,
zabezpiecrenia cieplne. rabezpicczenia
[ = T, zabezpieceenia disdr Duig zalety
cyirowych rozwiazan stata sig rdwnick
pezproblemowose ich obalugl oraz
konserwacii, a takve wymierne koravac
ekonomicene wynikajace = ich zakupu
1 eksploatacii.

Jaka prezyszlosc czeka elektrycene
srodki transportu miejskiego? Czy
zostana one wyparte preez tradyeyj-
ne autobusy?
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Dialeki jestermn od stwierdzenia, i powoli
loriczy sig era tramwajow, Osobiscie wi-
dug wicce) zalet transportu szynowego
anizeli drogowego, Oczywiscie najbar-
dziej optymalnym warlantem byloby
zamienienie wezyatkich rramwajow na
kolej podziemna, ale takie rozwizzanie
jeat obecnie poza naszym zasiggiem.
Istoing zalely Lransporiu SEyTOwWagn, o
stanowi o jego preewadze nad ranspor-
term drogowym. preynaimnig) na chwile
obecna, jest muin. ceyvstosd ekologicena,
uniezaletnienie od korkew drogowch,
wosrczegolnosci prey wydziclonveh
pasach ruchu, bezpiccrenstwo 1 bezko
lizwinose, Dodatkowym atutem jest mog-
liwosd odayskiwania energii pojazdy
podoras hamowania, jednakie kwestia
jei zwroru do sieci dvstrybucyine] o jui
zupelnie prevsztosciowe zagadnicnic.
Na chwile obecna nowosciy sa liceniki
pradu statego LE 3000, montowane
na taborze oraz w podstacjach, potra
tiace zapisywac zardwno ilosd encraii
pebierane], jak i ewracane) do sieci,
bex koniecenodcl jej jednoczesnego
bilansowania,

Dzickuje za rozmowe. M|
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